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Das Fahren in der Gruppe stellt fiir viele Motorradfahrerinnen
und -fahrer ein Highlight dar. Der Austausch mit Gleichgesinnten,
der gemeinsame Fahrspal3, das Erleben von Fahrdynamik und
Kurvenzauber - all das verbindet.

Sich gekonnt in Gruppen zu bewegen, ist fiir die meisten Tiere
kein grolles Problem. Wir Menschen miissen uns dabei schon
wesentlich mehr konzentrieren. Daher sind beim Fahren in der
Gruppe einige Dinge zu beachten und Verhaltensregeln unbedingt
einzuhalten, da man sich selbst und auch die Gruppenmitglieder
sonst schnell in Bedrangnis bringen kann. Wo typische Fehler
begangen werden und welche Regeln hier von praktischer aber vor
allem von sicherheitsrelevanter Bedeutung sind, zeigen wir Thnen
auf den folgenden Seiten dieser Broschiire.

Daruiber hinaus liefern wir viele praktische Tipps fiir lhren
nachsten Urlaub auf zwei Radern. Die durchdachte Vorbereitung,
das richtige Beladen und dadurch verandertes Fahrverhalten
stehen dabei im Vordergrund.

INHALT

E Intention und Gruppengrolie
Reihenfolge




Jeder fahrt - unter Beachtung der ihm bekannten
Gruppenregeln - fiir sich selbst verantwortlich

Das heifst: Man sollte sich nicht darauf

verlassen, dass ein anderer in der Gruppe fiir
einen mitdenkt. Auch wenn man sich unter-

einander kennt, werden die Gruppen-
mitglieder so behandelt wie andere Verkehrs-
teilnehmer auch.

2 Innerhalb der Gruppe wird nicht liberholt

Wer als erster fahrt, bleibt vorne, wer als
zweiter fahrt, bleibt zweiter usw. Auf ein
Uberholen innerhalb der Gruppe ist also zu
verzichten. Die feste Gruppenreihung sollte
durchgingig beibehalten und lediglich in
wichtigen Ausnahmesituationen oder nach
Absprache wihrend der nichsten Pause
verdndert werden. Wird ein Uberholen
sinnerhalb der Gruppe unterwegs not-
wendig: Niemals innerhalb der eigenen Fahr-
spur! Es muss ein regulirer Uberholvorgang

gemdil} Strallenverkehrs-Ordnung stattfinden.

Trotz der einzuhaltenden Reihenfolge
innerhalb der Gruppe sollte der Blick in den
Riickspiegel natiirlich nicht vernachléssigt
werden. Ubrigens, wer mit der Beobach-
tung des riickwirtigen Verkehrs ,iiberfor-
dert“ ist, hilt vielleicht gerade zu wenig
Abstand zum Vorausfahrenden. Dann
schnell ein paar Meter zuriickfallen lassen,
um den notwendigen Sicherheitsabstand
wiederherzustellen.
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jeweils Vorausfahrenden fiir das Foto verkirzt.

3 Innerhalb der Gruppe wird versetzt gefahren

Beim versetzen Fahren reihen sich alle
Gruppenmitglieder abwechselnd links und
rechts innerhalb der Fahrspur auf, ohne
dabei zu nah am Strallenrand oder in der
Strallenmitte zu fahren. Der Tourguide gibt
das Schema vor - er fahrt links in der Spur
(siehe Grafik unten).

Die Regel des versetzten Fahrens dient
nicht der Verringerung des Sicherheits-
abstandes zum Vorausfahrenden, wie
falschlicherweise oft angenommen wird.
Wie gehabt betridgt der innerorts ca. eine
Sekunde oder bei 50 km/h ungefdhr 15
Meter, auflerorts zwei Sekunden bzw.
halber Tachowert in Metern zum Voraus-
fahrenden.

Die versetzte Staffelung der Gruppe
dient dazu, jedem Gruppenmitglied eine
ausreichend grofle ,Spieliibersicht® zu
verschaffen. Sie ermdglicht ihm eine
vorausschauende Fahrweise, eine bessere
Einschéitzung des Strallenzustands und
-verlaufs und schafft Platz dafiir, dass ein
eventuell notwendiges Bremsmandver
ohne Kollision mit dem Vorausfahrenden
ablaufen kann.

Ubrigens, Gruppenfahrten genieRen im
Falle von Auffahrunfillen innerhalb der
Gruppe einen versicherungsrechtlichen
Sonderstatus, der Haftungsausschliisse
ermoglicht!



Sind Unterschiede des fahrerischen
Konnens oder der Motorleistung innerhalb
einer Gruppe erheblich, so werden die einen
meist liberfordert, die anderen hingegen aus
der Unterforderung gelangweilt. Dies hilft
beiden Parteien nicht und ist aus Sicht der
Verkehrssicherheit bedenklich.

Deshalb sollte vor Fahrtbeginn genau die-
ses Thema angesprochen werden. Denn eine
Gruppe ist nur homogen bzw. agiert
harmonisch, wenn alle Gruppenmitglieder
dhnliche Anspriiche an das Fahren haben.
Manchmal ist es von Vorteil, wenn sich eine
groflere Gruppe in zwei - oder sogar

mehrere, kleinere Gruppen - splittet. Man
vereinbart vorher ein Ziel bzw. den nichsten
Treffpunkt, um sich wieder zu versammeln.

Damit ist bereits ein weiteres wichtiges
Kriterium angesprochen: Die Gruppen-
grofle. Sie sollte nach Méglichkeit maximal

GROSSE GRUPPEN
LIEBER AVUFTEILEN!

DAS VEREINFACHT Z. B. DEN ZUSAMMENHALT!

flinf bis sechs Mitglieder aufweisen, um
einen Zusammenhalt noch einigermaflen zu
gewihrleisten. Werden die Gruppen grolier,
konnen sie schneller auseinanderreillen, in
dessen Folge der Tourguide zu hiufigen
Stopps und Wartezeiten gezwungen wird.




ROUTE & ETAPPEN

Vor Fahrtantritt sollten die Route, die Lange der Einzel-

und Tagesetappen sowie die Pausenhaufigkeit gemeinsam

festgelegt werden. == N A

Es gilt, unterschiedliche Vorlieben unter eller Konstitution, Wetterbedingungen etc. 9
einen Hut zu bringen. Manche mogen konnen auch unterwegs noch Plananpas- Und los geht S o0

beispielsweise den ,Einbau“ von Autobahn- sungen erforderlich werden.

etappen, andere vermeiden diese ginzlich. Die Di ; fithrten Empfehl fi
einen planen ofter eine Pause ein, die anderen di 1¢ unten angetuhirten tmplte ur}gzn lir tige Zwischenstopps zu vermeiden. Die Maschine mit dem kleinsten Kraftstoffbehal-
machen gerne mehr Strecke am Stiick. Dabei 1€ Lapge von Tagesetappen  sin as ter bestimmt die.l.ntervalle der Tankstopps. Auch wer ngch 100 Kilc?mgter fahren lm
: : allgemeine Richtwerte zu verstehen, die konnte, greift bei jedem Tankstopp ebenfalls zur Zapfpistole. Damit sind immer
ist Zu beachten, dass eine . .. .. . 2. . . . s N .
) L . . individuell auch anders ausfallen kénnen. Las- gleichmaRige (Mindest-) Reichweiten gewahrleistet, unnétige Tankstopps werden vermieden.
Gruppenfahrt eine hdhere Konzentration N .
. sen Sie die einzelnen Etappen aber nicht zu
erfordert und dem Fahrenden meist mehr . ath for h mit Blick auf
einem Marathon ausufern. Auch mit Blick au Die ,,Boxenstopps“ dienen ebenfalls dazu, sich zu erholen. Allerspatestens sollte alle zwei

abverlangt als eine Alleinfahrt, weshalb sich . ..

Ermiidung  bzw., Konzentrationsmingel Ihre Sicherheit im Strafenverkehr sollten Stunden eine kurze Pause eingelegt werden, um neue Kréfte zu tanken. Da ein voller Bauch
. ) .. Tagesetappen nicht zu lang gewihlt werden, bekanntermafRen miide macht, gilt auch beim Motorrad-

frither b hen k . . . . ; e

rither bemerkbar machen konnen zumal die biologische Leistungskurve des AU S E+S NAC fahren der Tipp, dass leichte Speisen und vor allem aus-
Abhingig ist dies u.a. vom Erfahrungs- Menschen schon nachmittags sinkt. Wie so oft reichende Flissigkeitszufuhr die Konzentration erhalten

schatz, vom Konnen, auch vom Motorradtyp.  giltauch hier: weniger ist mehr. Denn der Spaf$ und"da.s Wohlbe.finden. a.uf der nachsten Etappe fordern. Die obligatorische Flasche Wasser

Da konnen z. B. 30 Kilometer am Stiick fiir ~ innerhalb der Gruppe kommt nicht durch die gehdrt immer griffbereit in den Tankrucksack.

einen Anfinger auf einer kurvenreichen Anzahl der gefahrenen Kilometer zustande,

Stral8e schon sehr fordernd sein. Je nach aktu-  sondern durch das gemeinsam Erlebte. Ob zur Pause oder auch kurz unterwegs, es istimmer ein Halteplatz zu wahlen, der fiir die entspre-

chende GruppengroRe ausreichend und vor allem sicher ist. Auf keinen Fall

auf dem Randstreifen oder gar auf der StraRRe anhalten. Auch nicht in Kurven HALTE P ATZ

oder unter Briicken, sodass eine Gefdhrdung fiir und durch den nachfol-
genden Verkehr ausgeschlossen ist. Beim Aufstellen der Motorrader platzsparend vorgehen.

Ist der Tag der Tour geckommen, werden vor dem Start alle Maschinen aufgetankt, um unno-

Empfohlene Tagesetappen max.:

Vﬂ 300-400 km 600-800 km 200-300 km
] gut ausgebaute Autobahn kurvenreiche

LandstralRe Strecke




REIHENFOLGE

Die Reihenfolge innerhalb einer Gruppe

sollte nach diesen Regeln festgelegt werden:

Unabhingig von der Intention der Grup-
penfahrt sollte der Tourguide stets ein erfah-
rener und besonnener Motorradfahrer sein,
der nicht nur mit der geplanten Strecke ver-
traut ist, sondern dariiber hinaus auch bereit
ist, seinen Fahrstil an das Leistungsniveau der
Gruppe anzupassen. Auch ein Gespiir fiir das
jeweilige Tempo ist beim Tourguide gefragt,
welches immer am ,,schwichsten“ Teilneh-
mer ausgerichtet wird.

Ist die Intention der Gruppenfahrt ,das
Gruppenerlebnis“ und besteht die Gruppe aus
Fahrzeugen/Fahrern mit deutlichen Leis-
tungsunterschieden:

Bei dieser Konstellation sollten sich erfah-
rene und unerfahrene Motorradfahrer im
Wechsel einreihen. Hierdurch erhalten die
unerfahrenen Motorradfahrer die Chance,

sich am Fahrstil des erfahrenen Vorausfah-
renden direkt zu orientieren und daraus zu
lernen. Gleichzeitig sollten sich die leistungs-
schwicheren Motorrider vorne, die leistungs-
stiarkeren hinten einreihen. Dies hat den wei-
teren Vorteil, dass der Tourguide mit dem
leistungsschwichsten Motorrad hinter sich
das Tempo besser regulieren kann.

Ist die Intention der Gruppenfahrt ,die
Dynamik beim Motorradfahren” und besteht
die Gruppe aus Fahrzeugen/Fahrern auf dhn-
lichem Leistungsniveau:

Hier spielt die Reihenfolge keine so wich-
tige Rolle. Jedoch sollte der ,stirkste” Fahrer
am Schluss der Gruppe fahren, um souverin
und somit gefahrlos der Gruppe folgen zu
koénnen.

KOMMUNIKATION

Das Thema ,Kommunikation® zeigt sehr gut auf, wie wichtig

eine grundliche Vorbereitung fiir eine gelungene Tour ist.

Deutliche Zeichen, die vor der Fahrt
vereinbart werden, erleichtern

V4
- I I » die Verstindigung unterei-
= "T'5 nander. So kann beispiels-

e

weise das Zeigen auf den

Tank als ein Zeichen fiir den

néchsten Tankstopp vereinbart

! werden. Wichtig ist, dass die

Zeichensprache nicht zu kom-

plex und umfangreich gerdt und

ggf. zu Fehlinterpretationen einlddt. Ein

erhobener Arm ist fiir Voraus- wie Hinterher-

fahrende gut sichtbar und kann als univer-

selles Zeichen dienen, die nachste Mdoglichkeit
eines , Boxenstopps® anzuvisieren.

Zur Kommunikation innerhalb der Gruppe
zahlt selbstverstindlich das Anzeigen der
Fahrtrichtung. Dieses sollte durch rechtzei-
tiges Setzen des Blinkers erfolgen, also vor
Bremsbeginn und nachfolgendem Richtungs-
wechsel.

Eine weitere Gruppenregel ist das deutliche
Anzeigen erkannter Gefahrenstellen. Das

| VERNETZT

konnen Hindernisse oder Verunreinigungen
(Steine, Aste, Rollsplitt, Dreck etc.) sein. Da in
der Regel der Tourguide diese zuerst wahr-
nimmt, sollte er ein Zeichen fiir die nach-
folgenden Gruppenmitglieder geben. Je nach
Grofle der Gruppe, sollte etwa jedes zweite
Gruppenmitglied dieses Zeichen fiir die nach-
folgenden wiederholen. Haufig sind auch
Handzeichen zu beobachten, von denen wir
jedoch aus folgendem Grund abraten: In
Situationen wie diesen, bei denen eine Gefahr
droht, ist man gut beraten, beide Hinde am
Lenker zu haben. Aus diesem Grund haben
sich Fullzeichen besser bewihrt. Man zeigt
also einfach mit dem Fuf in Richtung Stralle,
sobald eine Gefahrenstelle erkannt wurde.
Dariiber hinaus signalisiert ein von der
Fullraste genommenes Bein in der Regel eine
Instabilitdt, weshalb dieses Signal auch ein-
fach zu merken ist. Ubrigens ist es generell
empfehlenswert, vor Fahrtbeginn Handy-
nummern auszutauschen, um sich beispiels-
weise beim Auseinanderbrechen der Gruppe

wiederfinden zu konnen.
N

Sind alle Mitglieder einer Gruppe durch Sprechfunk miteinander
verbunden, gestaltet sich die Kommunikation einfacher.




1 Andere Verkehrsteilnehmer werden nicht iiberholt

Das Uberholen anderer, meist zwei-
spuriger Verkehrsteilnehmer, birgt im ,Stadt-
gewilihl“ nicht nur Gefahren, sondern sprengt

zwangslaufig die Gruppe. Die aber sollte eng
zusammenbleiben, daher gilt weiter:
» siehe unter 2

2 Konzentriert und auf Zusammenhalt fahren

Herausforderung Ampel: Damit mdglichst
alle Gruppenmitglieder wéahrend einer Griin-
phase iiber die Kreuzung kommen, miissen
auch alle ,,mitspielen®. Das heift, dass sie sich
vor der Ampel auch eng aufstellen, und bei
Griin ziigig die Kreuzung liberqueren. Dieses
Verhalten erfordert von allen hochste
Konzentration. Als hilfreich gegen das
Auseinanderreiflen der Gruppe hat es sich
dabei erwiesen, wenn der Tourguide mit

worausschauenden
Ampelphasen zu Werke geht.

einem Gespiir“  fiir

Trotzdem lésst sich allzu oft beobachten,
dass hintere Gruppenmitglieder noch bei Rot
iiber die Kreuzung ,huschen“. Auch unter
dem Gruppenzwang darf die Straflen-
verkehrs-Ordnung nicht aufler Acht gelassen
werden. Das Fahren iiber eine rote Ampel
kann schnell sehr gefdhrlich werden.

3 Es geht immer geradeaus

Das gilt auch bei abknickender Vorfahrt!
Geradeaus bedeutet hier, der Vorfahrtstrafle
zu folgen. Sollte die Gruppe auseinanderge-
rissen sein, dann steht hier ein Gruppenmit-
glied und zeigt es an. Gleiches gilt bei
Richtungsdnderung. Deshalb kann der Tour-

guide, inklusive der folgenden Gruppenmit-
glieder, die Fahrt eigentlich ohne vermin-
dertes Tempo fortsetzen. Haufig wird der
Fehler gemacht, dassbeide Teile der gespreng-
ten Gruppe nervos werden. Der vordere Teil
verlangsamt seine Geschwindigkeit und

EGRUPPENERHALT

Um das AuseinanderreiBen der Gruppe an Knoten-
punkten zu minimieren, sollte man an Haltelinien je
nach Stralenbreite zwei- oder sogar dreireihig
nebeneinander stehen. Hierdurch erhalten gleich
mehrere Gruppenmitglieder die Moglichkeit, die
Kreuzung einzusehen, sie zu liberqueren oder sich
beim Abbiegen in den Verkehr gleichzeitig einzufa-
deln. Beim Uberqueren oder Abbiegen nach links

oder rechts, steht der Tourguide links, die Nachfol-
genden rechts (s. Abb. rechts). Beim Losfahren wird
die bestehende Reihenfolge innerhalb der Gruppe
aufrecht erhalten. Aber Vorsicht! Beriicksichtigen Sie
immer lhre Fahrzeugbreite, gerade wenn Sie Koffer
oder Packtaschen montiert haben. Nicht allzu selten
passieren hierbei unnétige Unfélle, wenn Koffer
aneinanderstofien.

behindert damit den iibrigen Verkehr - oder
bleibt sofort stehen. Fatalerweise oft an Stel-
len, an denen andere Verkehrsteilnehmer
behindert werden. Der hintere Teil der
Gruppe, der im Ubrigen die exakte Fahrroute
héufig nicht kennt, jagt dem vorderen Teil
hinterher, um den Anschluss nicht zu verpas-
sen. Hier ist Ruhe angesagt, weil obige Grup-
penregel greift! Richtig ausgefiihrt sdhe es so
aus, dass der vordere Teil der Gruppe - je
nach Verkehrssituation - mit leicht verringer-
tem Tempo weiterfahrt. Erst wenn ERNEUT
abgebogen wird, hilt ausschliellich das letzte
Gruppenmitglied (eben, um den {ibrigen Ver-
kehr nicht zu behindern) mit ausreichendem

Abstand vor der Abzweigung an, wartet auf
die restlichen Gruppenmitglieder und fahrt
dann gemeinsam mit diesen auf der vorgese-
henen Route weiter. Dabei ist jedoch darauf
zu achten, dass der Wartende sich rechtzeitig
vor der Gruppe in den Verkehr einfidelt,
damit die folgenden Gruppenmitglieder nicht
anhalten miissen.

Ab hier greift wieder vorige Gruppenregel!
Also immer geradeaus, es sei denn, ein Grup-
penmitglied weist einen anderen Weg.

Wie man sieht, ist jedes Gruppenmitglied
sowohl nach vorn wie nach hinten eingebun-
den. Deshalb lautet eine weitere Gruppenregel:

DerVorausfahrende istimmer
fiir seinen Hinterherfahrenden zustandig

Diese Zustdndigkeit zieht sich vom Anfang
bis ans Ende der Gruppe durch.

Deshalb ist auch der bereits angesprochene
Blick in die Riickspiegel bei der Gruppenfahrt
von besonderer Wichtigkeit. Denn es ist der
Hinterherfahrende, den man in besonderem
Mafe im Auge behalten sollte.

Sollte dieser deutlich zuriickfallen, redu-
ziert man selbst das Tempo, was wiederum
der Vorausfahrende bemerkt und seinerseits
vom Gas geht. Eine Kettenreaktion, die sich
bis zum Tourguide fortsetzt, sodass die
Gruppe nicht auseinandergerissen wird.

Abbiegen nach links

»2Ankommen*

LHAufstellen®

»Abbiegen“

(2]
o




Nach der Kurve:

Folgt nach der Kurve eine langere Gerade, fahren
die Gruppenmitglieder wieder in urspriinglicher
Formation versetzt.

In der Kurve:

Hier ist ein gentigend grofRer Sicherheitsabstand
vonndten, um in unvorhersehbaren Situationen
angemessen reagieren zu kdnnen.

AUSSERORTS

auch der Vorausfahrende z. B. durch ein Hindernis auf der StralRe gezwungen sein
konnte, seine Fahrlinie zu verlassen und die des Hinterherfahrenden zu kreuzen. Ein
weiterer Grund fiir einen ausreichenden Abstand liegt darin, dass spatestens im
Anfahrbereich von Kurven das versetzte Fahren aufgelost wird. Ab hier fahren namlich
alle Gruppenmitglieder auf der gleichen Fahrlinie.

QQB

GRUPPENREGELN

Sobald eine Gruppe den Ortsausgang passiert und die Geschwindigkeit

etwas hoher wird, muss auch der entsprechende Sicherheitsabstand
zwischen den Gruppenmitgliedern (siehe ,,Grundregeln - allgemein®)
angepasst werden. Der Sicherheitsabstand zum Vorausfahrenden, der
zwar versetzt fahrt, sollte auch deshalb grolR genug sein, weil eben

A

1 Das versetzte Fahren wird nur auf Geraden ausgeiibt

Wiirde der Sicherheitsabstand zum
direkt Vorausfahrenden auf der Geraden
zu gering gewdhlt, dann miisste das
Motorrad vor jeder Kurve stirker abge-
bremst werden, als dies der ,Vorder-
mann” tite. Da sich dieses Verhalten ab
dem zweiten Gruppenmitglied bis ans
Ende der Gruppe durchziehen wiirde,
kann man sich gut vorstellen, wie sich
diese Kettenreaktion auswirkt. Dies
konnte bis zur Notbremsung oder bis

zum volligen Stillstand des letzten Grup-
penmitgliedes fiihren. Vergleichbares
findet man auch hiufig auf Autobahnen.
In diesen Situationen steigt die Brems-
wirkung, beginnend beim Vorausfah-
renden bis zum ,Schlusslicht® der
Gruppe, immer mehr an, weshalb Auf-
fahrunfille im hinteren Gruppenbe-
reich nicht selten sind.

Deshalb lautet eine weitere wichtige
Gruppenregel:

e 2 Auch innerhalb der Gruppe ist stets ein geniigend
grofBer Sicherheitsabstand einzuhalten

Ein geniigend grofler Sicherheits-
abstand zum Vorausfahrenden ist auch
erforderlich, damit andere Fahrzeuge,
z. B. andere Motorrdder, die Gruppe
gefahrlos {iberholen und einscheren

Vor der Kurve:

konnen. Die nach links versetzt fahren-
den Gruppenmitglieder konnen solche
Uberholer unterstiitzen, indem sie vor-
tibergehend zum rechten Fahrbahnrand
,hiniiberschwenken®.

Die Gruppe fahrt versetzt auf der Geraden. Diese Formation wird kurz

vor dem Anbremspunkt der Kurve aufgegeben; ab hier fahren alle Mit-
glieder auf der gleichen Fahrlinie.

Serielles Uberholen

Regel: Jeder iiberholt fiir sich in eigener Verantwortung

In Motorradgruppen ist oftmals ein gewisser
Herdentrieb nicht von der Hand zu weisen.
Gerade wenn es um das Thema ,,Uberholen®
geht. Tritt also der Fall ein, dass die Gruppe
einen anderen Verkehrsteilnehmer {iberholen
muss, sollte selbstverstindlich nacheinander
iiberholt werden. Die Hinterherfahrenden
sollten dabei geduldig und besonnen abwar-
ten, bis der jeweils Vorausfahrende seinen
Uberholvorgang beendet hat und erst dann
selbst vorbeiziehen, wenn es sicher méglich
ist. Von einem vorschnellen Hinterhereilen ist
abzuraten. Denn fiir den Nachfolgenden
konnen sich die Bedingungen fiir ein Uberhol-
manover mitunter innerhalb weniger Sekun-
den erheblich verschlechtern. Oftmals ist es
jedoch so, dass der Hinterherfahrende direkt
mitzieht. Damit sollte der Vorausfahrende
auch unbedingt rechnen. Deshalb ist es als
Vorausfahrender wichtig, nach dem Uberhol-
vorgang direkt in den rechten Teil der Fahrspur
einzuscheren, also weit nach rechts zu fahren.

Der Grund fiir diese Vorgehensweise in der
Gruppe ist einfach: Sollte der ebenfalls iiber-
holende Hinterherfahrende die Situation
falsch eingeschidtzt haben und der Gegenver-
kehr schneller da sein als gedacht, gibt man

ihm genug Freiraum, eher wieder einscheren
zu konnen. Solche Situationen sollten natiir-
lich nicht gar nicht erst entstehen. Wohl aber
das Verhalten des Vorausfahrenden, nach dem
Uberholvorgang in der Fahrspur weit rechts zu
fahren. Denn hierdurch kann das mogliche
Fehlverhalten des Hinterherfahrenden kom-
pensiert und eine mdgliche Gefahr fiir ihn und
den Gegenverkehr reduziert werden.

Dieses Verhalten sollte generell von jedem
Gruppenmitglied beibehalten werden. Hat
Thr Hinterherfahrender seinen Uberhol-
vorgang sicher beendet (und fihrt entspre-
chend in der Fahrspur rechts), nehmen Sie
Thre Position in der versetzten Formation wie-
der ein. Ebenso wichtig ist es, dass der Voraus-
fahrende nach dem Uberholen mit unvermin-
derter Geschwindigkeit weiterfahrt. Allzu oft
ist zu beobachten, dass so mancher direkt
nach dem Uberholvorgang Gas rausnimmt
und die sich auftuende Liicke zum tiberholten
Fahrzeug dadurch wieder schlief3t, so dass die
nachfolgenden Gruppenmitglieder keine
Chance mehr zum Einscheren erhalten.

Ob ein Uberholvorgang also sinnvoll und
gefahrlos moglich ist, entscheidet jedes Grup-
penmitglied selbst.



Dariiber hinaus konnen weitere Fehler beim
Uberholen gemacht werden. So z. B., wenn
man sich zum Uberholen entschlossen hat,
diesen Vorgang jedoch nicht in aller Konse-
quenz ausfiihrt. Hierzu zahlt z. B. Zaghaftig-
keit, ungeniigende Uberschussgeschwindig-
keit oder auch ein zu geringer seitlicher
Abstand zum iiberholten Fahrzeug. Gerade
die vorzeitige Reduzierung der Uberschuss-
geschwindigkeit wihrend eines Uberhol-
vorganges zdhlt zu den hiufigen Fehlern bei
Gruppenfahrten. Hier wird weder an die
Gruppe - noch an ein eventuell hinterher-
fahrendes Gruppenmitglied gedacht. Aus
diesem Grund heifdt eine weitere Gruppen-
regel:

Gib deinem Hinterher-
fahrenden die gleiche
Chance wie dir selbst

Besondere Vorsicht gilt bei einem nicht
ratsamen (s.0.) gemeinsamen Uberhol-
vorgang. Hier ist jederzeit damit zu rech-
nen, dass der Vorausfahrende seinen Uber-
holvorgang abbricht.

Eine weitere gingige Praxis Voraus-
fahrender ist das Anzeigen von Uberhol-
moglichkeiten in Bereichen, die von dahin-
terfahrenden Gruppenmitgliedern nicht
einsehbar sind. Das Anzeigen kann durch
einen waagerecht abgespreizten, linken
Arm, durch Winken oder durch Blink-
zeichen erfolgen. Allerdings stehen wir die-
ser Praxis kritisch gegeniiber. Denn hier
wird eindeutig eine Entscheidung (Uber-
holen? Ja / Nein) libertragen, die nur der
Fahrer selbst verantworten kann und muss.
Die Situation, die der Vorausgefahrene
noch fiir Sie als sicher einschétzt, kann sich
bis zu Ihrer Entscheidung sekundenschnell
negativ verandern. Nach unserer Meinung
sollte hier der Gruppenzwang gegeniiber
der Eigenverantwortung zuriickstehen.

B UBERHOLEN AUSSERORTS
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MOTORRADTOUR
& URLAUB AUF 2 RADERN

Es ist soweit, der langersehnte Motorradurlaub oder

die Tour am Wochenende steht an. Fur alle Motorrad-

Touristen gilt: Nur wer gut durchdacht startet, kann

seine Reise unbeschwert genielien.

FAHRZEUGCHECK

Wenn Sie mit ihrem Motorrad unterwegs
sind, muss es technisch einwandfrei funktio-
nieren - das versteht sich von selbst. Regel-
mailige technische Check-Ups sind dafiir
notwendig, so natiirlich auch vor einer grofe-
ren Tour oder dem geplanten Motorrad-
urlaub. Eine Checkliste fiir die Technik gibt es
unter www.ifz.de.

Haben die Reifen nur
noch knapp zwei Millimeter
Profil, miissen sie noch vor
dem Urlaub ersetzt werden,
denn die gesetzlich vorge-
schriebenen 1,6 Millimeter
Mindestprofil sind schnell
unterschritten, vor allem bei
langen  Autobahnetappen.
Wer einige tausend Kilome-
ter vor sich hat, muss unter
Umstanden unterwegs
einen Reifenwechsel ein-
planen. Hier ist es ratsam, sich schon vor der
Tour zu erkundigen, wo unterwegs ein
»Boxenstopp” eingelegt werden kann. Verfiig-

Ohne eine griundliche Inspek-
tion der Maschine sollte nie-
mand ,auf Tour” gehen.

barkeit, Ort und Zeit sollten in der Reisepla-
nung beriicksichtigt werden, gegebenenfalls
konnen die voraussichtlich benétigten Reifen
vorbestellt werden. Wenn moglich, empfiehlt
sich der Reifenwechsel jedoch schon vor der
Urlaubstour.

Auf Nummer sicher geht, wer sein Fahr-
zeug vor der groflen Reise in der Fachwerk-
statt auf Herz und Nieren prii-
fen lasst.

Aufgrund der hoheren Zula-
dung durch Gepick oder gar
einen Sozius sind meist Verdn-
derungen an der Fahrwerksein-
stellung notig. Die zusitzliche
Beanspruchung muss durch
eine Erhohung der Federbasis
und, falls moglich, eine straf-
fere Einstellung der Druck- und
Zugstufenddampfung ausgegli-
chen werden. Das Fahrerhandbuch hilft hier
beziiglich genauerer Angaben weiter.

Gleiches gilt fiir den Reifenfiilldruck, der
gegebenenfalls erhoht werden muss. Das
korrekte Spiel der Antriebskette ist wegen der
hoheren Zuladung und einer dadurch weiter
einfedernden Schwinge besonders wichtig.
Unbedingt priifen und auf den erlaubten
Durchhang justieren. Vergewissern Sie sich
auch, dass die Scheinwerferhéhe zwecks
Blendungsfreiheit anderer Verkehrsteilneh-
mer korrekt eingestellt ist. Diese muss bei
Zuladung eventuell neu justiert werden.

Doch nicht nur vor der Fahrt sondern auch
unterwegs miissen Sie ein Auge auf die Tech-
nik haben. So sollte zum Beispiel eine regel-
maRige Kontrolle des Reifenfiilldrucks statt-
finden. In Hohenlagen bzw. bei niedrigeren
Temperaturen verdndern sich die Werte hier
schnell. Ziindkerzen, Motordl, Bowdenziige,
Ersatzbirnen, Kettenfett und ein Reifenrepa-
raturset konnen das Bordwerkzeug zu einer
kleinen ,Werkstatt auf Riddern“ erginzen.
Kabelbinder, Bindedraht, Klebeband und ein

so genanntes ,,Multitool” sind zusétzlich niitz-
liche Helfer bei einer Notreparatur. Werk-
zeuge zum Spannen der Kette oder zum Aus-
bauen eines Rades sind dort zu ergidnzen, wo
sie nicht mehr zum serienmilligen Bordwerk-
zeug zahlen (priifen!).

Neben dem Check der Maschine kann auch
ein Blick auf den Fahrer/Beifahrer - also sich
selbst - nicht schaden. Ist die korperliche
Fitness ausreichend fiir einen ,Motorrad-
Marathon“? In welchem Zustand sind Helm
und Bekleidung? Wie steht es um die Fahr-
praxis? Die besten Infos iiber vermeidbare
Risiken gekoppelt mit einer neuen Portion an
Fahrkonnen liefert die Teilnahme an einem
Motorradtraining. Der individuell passende
Lehrgang findet sich im Online-Trainingsportal
unter www.ifz.de, das stindig aktualisiert
wird. Dariliber hinaus konnen Thnen weitere
kostenlose Broschiiren des ifz (auch als
Download) auf der ifz-Webpage wertvolle
Informationen liefern.



RICHTIG BELADEN

Es ist nicht immer ganz einfach, seine Reise-Utensilien auf dem schmalen Einspur-
fahrzeug unterzubringen, doch fiir jeden Anspruch findet sich die passende Losung.
Diese besteht aus komfortablen Gepacksystemen mit Koffern und Topcase. Auch
Softbags, die kein Tragersystem bendétigen, oder eine Gepackrolle leisten gute Dien-

ste. Der klassische Reisebegleiter ist in der Regel der Tankrucksack.

VON RUCKSACK BIS SEITENKOFFER

Selbst per [T 24 kann es
losgehen: Bauch und Brust-
gurt missen wahrend der
Fahrt stets geschlossen sein.
Justieren Sie die Trageriemen
wenn moglich so, dass der
Rucksack zur Entlastung leicht
auf der Sitzbank aufliegt - so

Gegenstande, die schnell
greifbar sein missen, wan-
dern in den
Ladekabel, Regenkombi und
Handy gehoéren genauso dazu,
wie die Trinkflasche und der
obligatorische ,Pausenapfel.
Bitte achten Sie darauf, dass

oder Sattel-

taschen eignen sich am besten
fiir den Transport von Wasche-
und Kleidungsstiicken, auf der
Gepackbriicke Zelt,
Schlafsack und Isomatte, ver-

landen

packt in einer wasserdichten
Gepackrolle. Bei so genannten

Denken Sie beim Beladen immer daran,
dass Thre Maschine in diesem Zustand viel
ymitmachen“ muss. Neben ziigigen Kurven-
fahrten, Autobahn-Etappen oder gar einer
Vollbremsung ist alles, was sie verstauen,
auch der Witterung ausgesetzt. Aber auch Sie
miissen viel ,mitmachen® und sollten sich
deshalb nicht mit Gepack einengen. Ihre
uneingeschriankte Beweglichkeit muss erhal-
ten bleiben, damit Sie entspannt bleiben und
jede Situation sicher meistern konnen.

Klar, dass das zulédssige Gesamtgewicht der
Maschine im Auge zu behalten ist. In den
Fahrzeugpapieren findet man die entspre-
chenden Angaben. Das Gewicht von Fahrer
und Beifahrer (+ Helm und Bekleidung!),
Treibstoff und Gepick iiberschreitet die Vor-
gaben schnell. Genaues Wiegen kann hier
weiterhelfen.

Fiir das Packen und Beladen sollte man
sich Zeit nehmen und rechtzeitig vor der
Abreise damit beginnen. Eine Probefahrt mit
voller Beladung und Sozius sollte dann zum

Pflichtprogramm geh6ren, damit unge-
wohnte Reaktionen und eingeschrinkte
Manovrierbarkeit fest- und ggf. abzustellen
sind. Dabei bietet es sich an, abseits des Ver-
kehrs eine Vollbremsung ,neu zu erfahren®
Bremswege werden durch hoheres Gewicht
beeinflusst, gerade im Gefille wird hier mehr
Strecke bendtigt. Umgekehrt verhilt es sich
beim Uberholen. Deshalb sollte man vor
Uberholvorgingen iiberlegen, ob dafiir genii-
gend sichere Reserven vorhanden sind, oder
ob man gegebenenfalls droht ,zu verhun-
gern. Gerade bei leistungsschwicheren
Motoren gilt es deshalb, noch genauer abzu-
wigen, ob Uberholen iiberhaupt moglich ist.

Was das Fahren mit Sozius angeht, spielt
die richtige Linienwahl und Kurventechnik
eine groflere Rolle als beim Solo-Ausritt, weil
die schwerere Maschine trager auf Kurskor-
rekturen anspricht. Deshalb ist es ratsam,
eine vorausschauende und auf die verén-
derten Bedingungen angepasste Fahrweise zu
wahlen.

Grundsatzlich gilt es beim Beladen, den Schwer-
punkt des Motorrades tief zu halten und die Ver-
teilung auf beide Rader nicht zu stark zu veran-
dern - erst recht im Soziusbetrieb. Ist das
Gewicht zu weit hinten untergebracht, beginnt
das Motorrad in der Lenkung zu ,schwimmen®;
ein prazises Mandvrieren ist dann nur noch ein-
geschrankt moglich. Schwere Utensilien sind
unten im Tankrucksack am besten aufgehoben.
Flr Packtaschen oder Koffer gilt dasselbe,
Schweres nach unten, Leichtes dartiber. Wichtig
ist eine gleichmaRige Verteilung des Gewichts
auf dem Motorrad. Was die maximale Zuladung
der einzelnen Gepéckteile angeht, sind die
jeweiligen Herstellerangaben unbedingt einzu-
halten. Gleiches gilt natirlich fur die Hochst-
geschwindigkeit insbesondere mit Koffern, hier

»Softbags“ muss darauf geach-
tet werden, dass sie ordnungs-
gemal befestigt sind und straff
" an der Maschine sitzen. Das

Schwer-
8 punkt
Lenkopf-
winkel

lassen sich Verspannungen im Jll der Tankrucksack lhre Sicht
Nacken und Schulterbereich
vermeiden.

auf die Instrumente nicht ver-
deckt und Sie auch sonst beim
Manovrieren der Maschine
nicht beeintrachtigt. Beim
Festschnallen des Tankruck-
sacks diirfen keine Schlauche
oder Leitungen eingeklemmt
/77y werden.

Achsl
_ Gleiche gilt fur Transportgut e

"auf der Gepickbriicke. Ob
; Spanngurte mit festen Schnal-
len oder flexible Spanngum-
mis, beide Varianten miissen
einen festen Sitz garantieren.

Und: Die langen Enden der

Spanngurte sollten Sie sorgfal-

tig sichern, damit sie sich nicht

im Hinterrad ,verheddern“ und
e U einem Sturz fithren. o

sind die Grenzen schnell erreicht. Die all
empfohlene Hochstgeschwindigkeit
hier 130 km/h!
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WEITERE REISETIPPS

Eine bequeme Anfahrt zum Tourstart erméglichen Autoreisezi

Spezielle ,Motorrad-Spediteure® bringen lhre Maschinen zum
Wunschziel.

Sie kdnnen einen Motorradanhanger mieten.

Bei Reisen ins Ausland die (ehem. griine) Versicherungskarte
nicht vergessen.

Beachten Sie die im Ausland geltenden Bestimmungen fur
Motorradfahrende. Hierbei hilft die ifz-App ,MOTO“ sowie
unsere Landerliste (siehe unterhalb

Motorradfahren im Ausland

Besonderheiten der Ausstattung und unterwegs.
Wichtige Regelungen und Formalia.

Wir helfen bei der Reiseplanung!

www.ifz.de

Zusatzliche Hinweise zur Fahrzeugsicherheit finden Sie unter www.gtue.de
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TECHNIK BRAUCHT SICHERHEIT

U? GTU.

Die GTU ist Deutschlands gréBte amtlich
anerkannte Uberwachungsorganisation
freiberuflicher Kfz-Sachverstdandiger.

Vertrauen Sie der GTU bei der amtlichen
Hauptuntersuchung.

Jetzt GTU-Partner in |hrer N&he finden:
www.gtue.de/partnersuche



